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GrufSwort des ADFC

MEHRPL =
FFERSRATS

Radverkehr ist ein zentraler Baustein fir eine nachhaltige und lebenswerte Zukunft. Der Ausbau sicherer
und attraktiver Radwege starkt nicht nur klimafreundliche Mobilitat, sondern auch Gesundheit, Lebens-
qualitdt und regionale Wertsch6pfung. Die Potenzialstudie zum Radverkehr des Fraunhofer ISI zeigt
eindrucksvoll, dass bei konsequenter Umsetzung der Bausteine zum Fahrradland der Radverkehrsanteil
auf kurzen und mittleren Wegen auf 45 % steigen kdnnte.

Als ADFC setzen wir uns daflir ein, dass diese Poten- Diese Broschiire soll die Mitglieder unser beider Ver-
ziale genutzt werden — im Einklang mit der Natur. Denn bande verbinden und zu friihzeitigem Austausch fiihren,
guter Radwegebau bedeutet nicht, Landschaft zu so dass uns im Planungsprozess nicht andere Akteure
zerstoren, sondern Mobilitdt so zu gestalten, dass sie angesichts unserer Detaildiskussionen gegeneinander
Ressourcen schont, Lebensraume respektiert und ausspielen konnen, um Radverkehrsmalinahmen zu
Biodiversitat fordert. torpedieren. Sicherlich kann diese Broschiire auch fiir
die beteiligten Planenden hilfreich sein und gute Kom-
Mit dieser Broschiire wollen wir gemeinsam mit dem promisse befordern.
BUND zeigen, wie Abwagungen beim Ausbau von
Radverkehrsnetzen im Sinne der Verkehrswende Radfahren verbindet: Menschen, Orte und Ziele — und
gelingen kénnen — mit moglichst wenigen Eingriffen in dieser Broschiire auch klimagerechte Mobilitat und
bei gleichzeitigem Blick auf radverkehrliche Not- Naturschutz. Dafiir stehen wir gemeinsam ein.

wendigkeiten.
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Grufswort BUND

Bei Naturschutz und Radverkehr ist es wie in einer guten Partnerschaft: ab und zu kracht es ordentlich,
aber beide haben am Ende gemeinsame Zielsetzungen. Wird versucht, sie gegeneinander auszuspielen,
ruft das gegenseitige Solidaritat hervor. Das eine kann nicht ohne das andere, sonst geht beides schief.
Das gilt angesichts der politischen Diskussionen zum Klimaschutz, die fir den Naturschutz wie fiir den

Radverkehr wenig Gutes im Sinne haben, umso mehr.

Wir wollen eine Welt, in der der Fortpflanzungserfolg Unser Wunsch an alle Protagonist*innen vor Ort ist,
von Kroten und Feldlerchen oder die erfolgreiche Jagd dass dieses Werkzeug dafiir rege genutzt wird. Wir
einer Fledermaus nicht weniger z&hlt als der Spal} jedenfalls haben uns viel Miihe damit gegeben.

beim Rennradeln oder Mountainbiken. Eine Welt, in der

Streuobstwiesen und naturnahe Ufersaume weder fir Und wenn es einmal gar nicht zu gelingen scheint,
Autoparkplatze noch fiir Radschnellwege plattgemacht stehen die Landesverbédnde des ADFC und den BUND
werden und der Schutz der Dunkelheit etwas wert ist. unterstiitzend zur Seite. Es ist wie bei der Eheberatung:
Eine Welt, in der der Radverkehr seinen Beitrag zum anfangs geniert man sich ein bisschen, hinterher sind
Klimaschutz kraftvoll zu leisten imstande ist und dabei alle froh, dass sie’s gemacht haben.

weder Krote noch Nachtfalter auf der Strecke bleiben
— im wahrsten Sinne des Wortes!

Damit die notwendigen Diskussionen und Abstimmun-
gen bei den konkreten Vorhaben nicht im ,rabbit hole”
enden, liefern wir mit dem vorliegenden Werkzeug die
nétigen Sachinformationen und -argumente. Entstehen
soll ein Dialog auf Augenhohe, der die gemeinsamen
Interessen deutlich und die Unterschiede vermittelbar
macht.
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Einleitung

Die Nutzung des Fahrrads voranzubringen und nachhaltige Mobilitat mit Naturschutz zu verknipfen, ist
ein wichtiges Ziel zukunftsfahiger Verkehrspolitik. Dabei diirfen Klima- und Naturschutzziele bei Planung
und (Aus-)bau von Radwegen nicht gegeneinander ausgespielt werden. Um Wege aufzuzeigen, wie diese
komplexen Anforderungen gut umgesetzt werden kénnen und Radverkehrsinfrastruktur naturvertrag-
lich und zukunftsfahig gestaltet werden kann, haben BUND und ADFC gemeinsam die vorliegende
Broschire erarbeitet.

Sie richtet sich an die ehrenamtlich Aktiven in ADFC und Der Erhalt intakter und zusammenhangender Okosyste-
BUND und soll ihnen als Orientierung und Argumentations- me ist jedoch (Uber-)Lebensgrundlage fiir Menschen.
hilfe dienen — damit sie sich bei Radinfrastrukturprojekten Sie liefern uns nicht nur saubere Luft und sauberes

vor Ort konstruktiv, sachkundig und sowohl im Sinne von Wasser, sondern sichern auch unsere Ernahrung, dienen
Natur und Umwelt als auch im Sinne nachhaltiger Mobilitat als Erholungsraum und helfen uns beim Klimaschutz.

in Planungsprozesse und 6ffentliche Diskussionen einbrin- Deshalb gilt es, beim Ausbau der Radinfrastruktur mit

gen kdnnen. Gleichzeitig soll die Broschiire dazu beitragen, ~ gro3ter Sorgfalt vorzugehen und Eingriffe in Natur und
dass unsere beiden Organisationen mit einer gemeinsamen  Umwelt so weit wie mdglich zu vermeiden.
Stimme gegeniiber Politik, Verwaltung und Planung

sprechen - fiir Losungen, die Klima, Natur und Menschen Uns ist bewusst, dass beim Aus- und Neubau von
gleichermalien zugutekommen. Radwegen — inner- wie aufRerorts — immer wieder
Zielkonflikte mit dem Natur- und Artenschutz auftreten
Wir, BUND und ADFC als Umwelt- und Naturschutzverband - etwa bei Beleuchtung, Flachenversiegelung oder der
einerseits und Fahrradlobby und -fachverband andererseits, = Asphaltierung bestehender Wege. Solche Konflikte
stellen uns gemeinsam hinter das Ziel der baden-wiirttem- lassen sich nicht vollstandig vermeiden, da hier unter-
bergischen Landesregierung in der Legislaturperiode schiedliche Interessen aufeinandertreffen. Entschei-
2021-2026, bis 2030 jeden zweiten Weg zu Ful oder mit dend ist, sie frihzeitig zu erkennen, sachlich zu diskutie-
dem Rad zuriickzulegen. Angesichts eines derzeitigen ren und tragfahige Kompromisse zu finden. Schlechte
Fulverkehrsanteil von 26 % und einem Radverkehrsanteils Losungen oder jahrelange Blockaden helfen weder dem
von rund 11 % (Stand: 2023) bleibt das eine groRe Heraus- Radverkehr noch dem Naturschutz — und am wenigsten
forderung. dem Klima.
Ein wichtiger Baustein fiir die Erhohung des Radverkehrs- Manche Themen werden in dieser Broschiire nicht

anteils und vor allem der damit verbundenen km-Anzahl ist, explizit behandelt, wie zum Beispiel Mountainbiken im
dass mehr und langere Pendelwege zur Arbeit, Ausbildung Wald. Dazu liegen bereits separate Veroffentlichungen
und Schule mit dem Rad zuriickgelegt werden. Dazu ist ein beider Verbénde vor:

Ausbau der Radinfrastruktur unerlédsslich — wobei die

Umnutzung bestehender Flachen im Fokus steht. Vor allem BUND-Positionspapier Mountainbiking und
auBerorts fehlen allerdings haufig Radwege vollig — und die Waldnaturschutz

Autoinfrastruktur ist nicht so breit, dass die Radwegeflache

von dort gewonnen werden kann. In solchen Fallen muss ADFC-Position Radfahren und Naturschutz

es im Sinne der Verkehrswende mdoglich sein, Radwege
neben bestehenden StralRen zu ergdnzen und im Ausnah-
mefall auch Liickenschliisse selbstandig trassiert neu zu
bauen. Eine Studie des Fraunhofer-Instituts hat errechnet,
dass mit einer ambitionierten Fahrradpolitik bis 2035 34%
der aktuellen Emissionen aller Verkehrsmittel auf Wegen
bis 30 km eingespart werden konnen.
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Einleitung

Die Broschiire legt auRerdem keinen ausschlieRlichen
Schwerpunkt auf bestimmte Ortslagen. Flachenver-
brauch und Eingriffe in den Naturhaushalt sind sowohl

innerorts als auch aullerorts relevante Herausforderun-

gen und miissen Uberall sachgerecht beriicksichtigt
werden. Viele naturschutzfachliche Konflikte, etwa
Eingriffe in Schutzgebiete und den landesweiten Bio-
topverbund oder auch Beeintrachtigungen durch
Beleuchtung, treten iberwiegend aulRerorts auf oder

Bund fur Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND) Baden-
Wirttemberg

Als Umwelt- und Naturschutzverband setzt sich der
BUND Baden-Wiirttemberg fiir den Erhalt unserer
natirlichen Lebensgrundlagen und eine sozial gerechte,
okologische Entwicklung des Landes ein. Ein wichti-
ges Ziel ist ein klimafreundliches, ressourcenscho-
nendes und zukunftsfahiges Mobilitatssystem. Im
Mittelpunkt steht die Starkung des Umweltverbunds,
der konsequente Verzicht auf neuen StralRenbau und
eine gerechtere Verteilung des 6ffentlichen Raums
zugunsten von Mensch und Natur.

© © ¢ 0 0000000000000 0000000000000000000000000o0

wiegen dort deutlich schwerer. Gleichzeitig bestehen
innerorts typische Konflikte, etwa beim Erhalt von
Straen- und Stadtbdumen oder durch verstarkten
Streusalzeinsatz. Die Broschiire betrachtet daher beide
Raumtypen und bietet Orientierung fiir eine naturver-
tragliche Weiterentwicklung der Radverkehrsinfrastruk-
tur inner- wie aufRerorts. Auf die besondere Bedeutung
einzelner Aspekte fiir den Innen- bzw. AuBenbereich
wird an geeigneten Stellen ausdriicklich hingewiesen.

Allgemeiner Deutscher Fahrradclub
(ADFC) Baden-Wirttemberg

Als Fahrradverband férdert der ADFC Baden-Wiirt-
temberg den Radverkehr als Teil der 6kologischen
und sozialen Verkehrswende hier vor Ort. Der Fokus
liegt auf der Alltagsmobilitat von Menschen - beruf-
lich und privat. Dabei spielen die Themen Radinfra-
struktur und die Sicherheit von Radfahrenden eine
besondere Rolle. Die unterschiedlichen Verkehrstra-
ger des Umweltverbundes diirfen dabei nicht gegen-
einander ausgespielt werden. Fiir Verwaltung und
Politik heil’t das vor allem eines: Dranbleiben, auch
wenn es mal kompliziert wird.
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Radwegeplanung und -gestaltung in der Praxis

Ein Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz sowie zur
Gesundheit und Aufenthaltsqualitat fiir Menschen
entsteht, wenn der motorisierte Individualverkehr
(Autos, Motorrader usw.) verringert wird. Das gelingt
auf zwei Wegen: 1. durch Verkehrsvermeidung und 2.
durch eine Veranderung des Modal Splits (prozentuale
Verteilung des Verkehrsaufkommens auf verschie-
dene Verkehrsmittel) zugunsten des Umweltverbunds
(offentlicher Nahverkehr, Rad- und FuBverkehr). Zur
Erreichung dieses Zieles braucht es die Planung und

Umsetzung geeigneter MalRnahmen. Dazu gehoren der
Ausbau bzw. die Verbesserung der Fahrradinfrastruktur.
Die erfolgreiche Umsetzung aller Radinfrastrukturmaf-
nahmen bendtigt eine gesicherte Finanzierung und
einen klaren Rechtsrahmen. Das Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) beispielsweise bietet
entsprechende Férdermdglichkeiten. Gesetzlich haben
sich mit der Novelle der Strallenverkehrsordnung 2024
Erleichterungen zur Umsetzung von Fahrradinfrastruk-
turmaBnahmen ergeben.

)) Ein Beitrag zum Umwelt- und Klima-
schutz sowie zur Gesundheit und
Aufenthaltsqualitat fur Menschen
entsteht, wenn der motorisierte Indi-
vidualverkehr (Autos, Motorrader
usw.) verringert wird.
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Radwegeplanung und -gestaltung in der Praxis

Push- und Pull-MafRnahmen

Wichtig ist: Man kann MalRnahmen grundsatzlich in zwei
Gruppen einteilen — ,push*- und ,pull“-MalRnahmen.
Pull-MaRnahmen sollen den Umweltverbund (also zum
Beispiel Radfahren, Bus und Bahn) attraktiver machen
und werden meist gut angenommen. Push-MalRnahmen
dienen dazu, den Autoverkehr (MIV) einzuschranken.’
Ohne gleichzeitig Push-MalRnahmen einzufiihren,
bewirken die Pull-MaRnahmen aber kaum etwas, weil
der freiwerdende Platz im Autoverkehr schnell von
neuen Nutzer*innen wiederbesetzt wird und dadurch der
Gesamtverkehr steigt. Push-MalRnahmen sind oft
wirksamer, stolRen aber haufig auf Widerstand, weil sie
als einschrankend und negativ empfunden werden
(insbesondere Verbote). Sie sind deshalb auch schwieri-
ger zu kommunizieren und umzusetzen. Wenn man

Pull- und Push-MalRnahmen zusammen einsetzt,
verbindet man die Akzeptanz der Pull-MaRnahmen mit
der Wirkung der Push-MalRnahmen. Das verbessert
langfristig die Lebensqualitat.

Das heilt, Planungen miissen das Ziel haben, den
Modal Split zu verdandern und dafiir sind sowohl Pull- als
auch Push-Mallnahmen zu ergreifen, die gemeinsam
geplant und umgesetzt werden.

Frihzeitige Beteiligung

Wenn Rad- und Fulwege ausgebaut, Strallen umgestal-
tet oder Flachen umgewidmet werden, sind davon viele
Menschen direkt betroffen. Es hat unmittelbare Auswir-
kungen auf ihre Gewohnheiten und ihr alltégliches
Umfeld. Friihzeitige Beteiligung, transparente Informati-
on und kreative Formate wie Exkursionen, Mitmach-
aktionen, Visualisierungen guter Radverkehrslésungen
oder kiinstlerische Beitrage konnen helfen, Konflikte

zu entscharfen, Akzeptanz zu férdern und gemeinsame
Lésungen zu entwickeln. Losungen, die allen zugute-
kommen: Bevolkerung, Klima und Natur. Sie er6ffnen

' Siehe dazu: BUND-Katalog ,Push-MalRnahmen” 2022, URL:

Raume fiir Austausch und tragen dazu bei, dass nach-
haltige Mobilitat als Chance erlebt wird. Die Beteiligung
sollte auf dem Planungsleitfaden basieren.?

Im formalen Planungsprozess gibt es fest vorgegebene
Kriterien und Bewertungen zum Schutz der Natur (per
Gesetz liber die Umweltvertréaglichkeitspriifung). Bei der
informellen Beteiligung sollte man hingegen flexibel
bleiben und die Kriterien an die ortlichen Bedingungen
anpassen. Zum Beispiel sollten bei der Auswahl der
Vorzugsvariante® besondere regionale Merkmale, wie
seltene oder typische Landschaftsteile, mit einbezogen
werden.

)) Frihzeitige Beteiligung,
transparente Information
und kreative Formate
wie Exkursionen, Mitmach-
aktionen, Visualisierungen
guter Radverkehrslosungen
oder kinstlerische Beitrage
konnen helfen, Konflikte
zu entscharfen ...

Planungsgrundsatze zu Eingriffen in
den Naturhaushalt

Prioritat 1 hat die Vermeidung von Eingriffen. Nicht
vermeidbare Eingriffe miissen minimiert werden und im
Verhaltnis zu ihrer Wirkung auf ihre VerhaltnismaRigkeit
hin bewertet werden. MalRgeblich ist dabei die Wirkung
in Bezug auf die Mobilitdtswende. Das heil’t, Varianten
mit hohen Radverkehrspotenzialen, insbesondere hohen
Verlagerungspotenzialen, sind zu bevorzugen. Ist
umgekehrt der naturschutzfachliche Schaden zu hoch
und nicht ausgleichbar, miissen Eingriffe unterbleiben.

www.bund-bawue.de/fileadmin/bawue/Dokumente/Themen/Mobilitaet/BUND_Katalog_push-Massnahmen_Verkehr.pdf

2 Siehe dazu den Planungsleitfaden des Beteiligungsportals BW, URL:

https://beteiligungsportal.baden-wuerttemberg.de/de/informieren/moeglichkeiten/land/neue-planungskultur/der-planungsleitfaden-kurz-erklaert

% Die Vorzugsvariante ist die Planungsoption, die nach der Priifung und Abw&gung verschiedener Trassenalternativen fiir ein konkretes

Radinfrastrukturvorhaben- als die insgesamt geeignetste bewertet wird. Sie beriicksichtigt Kriterien wie Sicherheit, Umweltvertraglichkeit,

Kosten und Umsetzbarkeit und bildet die Grundlage fiir die weitere Planung.
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Ziele guter Radinfrastruktur

Ziel 1 - Luckenloses Radverkehrsnetz

Nur ein liickenloses und gut ausgebautes Radverkehrs-
netz ist wirklich sicher und attraktiv. Konflikte mit
FuBganger*innen und v.a. dem Autoverkehr gilt es zu
vermeiden, sodass die Menschen im Alltag schnell und
sicher mit dem Rad zu ihrem Ziel gelangen. Egal ob zum
Arbeitsplatz, zur Schule oder zum Einkaufen, ob inner-
orts oder iiber Land: ein durchgéngiges Radnetz nach
einheitlichen Standards sorgt auch auf langeren Stre-
cken* fiir entspanntes Radfahren. Wichtig sind eine
moglichst direkte Wegefiihrung ohne gréRere Umwege,
Ampelvorrangschaltungen, eine gut lesbare und selbst-
erklarende Beschilderung sowie eine engmaschige
Vernetzung der unterschiedlichen Verkehrstrager,
insbesondere des Umweltverbunds. Bus- und Bahnver-
bindungen miissen gut aufeinander abgestimmt sein.
Wenn Ortschaften keinen eigenen Bahnhof haben,
miissen die Pendelwege zum ndchsten Bahnhof geplant
werden und entsprechende Abstellanlagen errichtet
werden. An Bahnhofen kdnnen Mobilitatsstationen
helfen, verschiedene Mobilitdtsangebote wie Fahrra-
dabstellanlagen, Bike- und Carsharing auf engstem
Raum und in Bahnsteignéhe zu vereinen. So kann ein
fast nahtloser Ubergang zwischen OPNV und individuel-
len Fortbewegungsarten gewahrleistet werden.

Ein solches Netz beruht immer auf einem durchdachten
Radverkehrskonzept — sowohl auf kommunaler als
auch auf Landkreis- und Landesebene. Neben den
Bediirfnissen von Alltagsradler*innen und Pendelnden
werden bei Bedarf auch touristische Routen als Teil
des RadNETZes BW gedacht und etabliert. Entlang von
Hauptverkehrsrouten und einem hohen Pendelaufkom-
men ist auch der Ausbau vorhandener Infrastruktur

zu interkommunalen Radschnellverbindungen zu
forcieren.

)) .. ein durchgangiges Radnetz
nach einheitlichen Standards
sorgt auch auf langeren Strecken
fur entspanntes Radfahren.

4 Das RadNETZ BW ist ein Projekt des Landes Baden-Wiirttemberg fiir den Ausbau einer durchgéngigen Radinfrastruktur; siehe dazu die Infobox
zu Fahrradinfrastruktur auf Seite 29 der Broschiire.
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Ziele guter Radinfrastruktur

Ziel 2 - Sicherheit

Radverkehrsinfrastruktur ist erst dann gut gestaltet,
wenn sie objektiven wie subjektiven Sicherheitsstan-
dards gentigt. Nur dann sind auch unsichere oder
unerfahrene Radfahrer*innen wie Kinder oder éltere
Menschen mit Einschréankungen bereit, sie zu nutzen.
Folgende Grundsatze sind zu beachten:

Ab einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von >30km/h
soll der Radverkehr stets getrennt vom Kfz-Verkehr ge-
fiihrt werden, bei hohem Verkehrsaufkommen oder
Lkw-Verkehr bereits bei 30km/h. Mindestanforderung
sind hier Radfahrstreifen (markiert mit durchgezogener
weiller Linie). Bei einer zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit >50 km/h ist eine bauliche getrennte Radverkehrs-
anlage notwendig, die mehr Flache beansprucht, aber
nicht automatisch zu mehr Versiegelung fiihren muss.
Radverkehrsinfrastruktur darf nicht auf Kosten von Ful3-
wegen oder Flachen fiir den OPNV entstehen. Notwendi-
ge Flachenumverteilungen fiir mehr Sicherheit erfol-
gen zu Lasten des ruhenden bzw. fahrenden motorisier-
ten Individualverkehrs.

Der Radverkehr muss innerorts auch getrennt vom
FuBverkehr gefiihrt werden. In Wohngebieten mit Zone
30 und verkehrsberuhigten Bereichen wird der Rad-
verkehr im Mischverkehr gefiihrt. Mit Piktogrammen
und Schildern kann zusétzlich eine gegenseitige

Ricksichtnahme gefordert werden. Modale Filter,
Geschwindigkeitsreduktion und KontrollmaBnahmen
sind wichtige Instrumente, um die Verkehrssicherheit
insgesamt zu erhdhen. Neue Radwege sollen so breit
dimensioniert sein, dass das Nebeneinanderfahren

und Uberholen gefahrlos méglich ist. Moderne Rad-
infrastruktur muss unterschiedliche Fahrradtypen beriick-
sichtigen, z.B. mehrspurige Fahrrader, Fahrradanhanger
und Lastenrader.

Haufig genutzte Radwege wie Schulwege und Pendel-
strecken miissen (iber reflektierende Markierungen und
an uniibersichtlichen Gefahrenstellen (iber eine geeigne-
te Beleuchtung verfiigen, um Unféllen vorzubeugen und
das Sicherheitsgefiihl zu erhhen. Solche Alltagsradwe-
ge miissen aulBerdem genau wie die Autoinfrastruktur
im Winter gerdumt und gestreut werden. Zur Reduzie-
rung des Rollwiderstandes, aber auch zur Vermeidung
von Verschmutzungen bei Niederschlagen und zur Ge-
wabhrleistung einer sicheren Befahrbarkeit sind auch ab-
seits von StralRen befestigte Oberflichen zu bevorzugen.
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Ziele guter Radinfrastruktur 1

© © © 0 0 0 0 0000000000 0000000000000 0000000 000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000000 000

Ziel 3 - Miteinander im Verkehr

Das Fahrrad ist fiir weit mehr Menschen eine Méglich- )) Eine Infrastruktu r,

Ifeit, mobil zu sein, als ein Auto: Fiir Kinder, Jugendliche, dle dle Sichtbarkeit

Altere, Menschen mit geringem Einkommen und mit .
speziellen Fahrradern auch fiir Menschen mit kdrperli- von Radfahrenden erh6ht
chen Einschrankungen. Menschen auf dem Fahrrad be- und g |eichzeitig

finden sich ohne Radinfrastruktur jedoch in einem Span-

. %o
nungsfeld zwischen Autoverkehr und Fugénger*innen. den Fu Bg anger-innen

Aus diesem Grund kommt es immer wieder zu Anfein- genug Platz einraumt,
dungen und Konflikten. Eine Infrastruktur, die die Sicht- ve rmindert Konflikte

barkeit von Radfahrenden erhoht und gleichzeitig den
FuRgéanger*innen genug Platz einrdumt, vermindert
Konflikte. Kommunen und Landkreise sind dafiir verant-
wortlich, durch gute Infrastruktur, Kommunikation und
BildungsmafRnahmen ein gutes Miteinander im Verkehr
zu steigern und allen Menschen Mobilitat zu ermdgli-
chen. Dazu gehdren Schulwegeplanungen, aktive
Teilnahme an Aktionen wie dem Stadtradeln oder Leih-
radsysteme genauso wie stadtische Fahrrader im Fuhr-
park und eine gute Zusammenarbeit mit den ortlichen
Mobilitatsinitiativen.
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Ziele des Umwelt- und Naturschutzes

Geschwindigkeit und Ausmal der aktuellen Erderwar-
mung sind heute héher denn je. Hauptursache ist die
weitere Verbrennung fossiler Energietrager wie Kohle,
Erdol und Erdgas. Die katastrophalen Auswirkungen der
Erderwarmung werden in Form von Dirren, Starkregen-
fallen, steigendem Meeresspiegel, Stiirmen, Hitze- und
auch Kalteperioden weltweit sichtbar und bedrohen die
Lebensgrundlagen von Mensch und Natur. 2015 hat sich
deshalb die internationale Staatengemeinschaft in Paris
darauf geeinigt, die Erderwarmung auf deutlich unter
zwei Grad Celsius, moglichst sogar auf 1,5 Grad Celsius
gegeniiber der vorindustriellen Zeit zu begrenzen.

Noch reichen aber die Klimaplane der einzelnen Staaten
- und auch der Bundeslander — bei weitem nicht fiir ei-
ne solche Begrenzung aus. Momentan steuert die Erde
auf 2,6 bis 3,1 Grad Erwdrmung zu, was weitere katast-
rophale Auswirkungen haben wiirde. Nicht nur wiirden
z.B. nahezu alle weltweiten Korallenriffe und tropischen
Regenwalder absterben und damit eine wichtige Nah-
rungsgrundlage und ein Hotspot der Biodiversitat verlo-
ren gehen, auch die meisten Gletscher und Permafrost-
bdden wiirden tauen.

) Das Fahrrad bietet nach
einer Studie vom Fraunhofer-
Institut im Nahbereich
bis 30 km das Potenzial,
diese Verkehrsemissionen
um 34% zu reduzieren.

Um ein lebenswertes Leben auf diesem Planeten auch
flir zukiinftige Generationen zu sichern, ist ein dement-
sprechend schnelles Umsteuern notwendig. In Deutsch-
land sinken die Emissionen im Mobilitatssektor zu lang-
sam. Sie haben im Moment einen Anteil von rund 22%
der Gesamtemissionen. Das Fahrrad bietet nach einer
Studie vom Fraunhofer-Institut im Nahbereich bis 30 km
das Potenzial, diese Verkehrsemissionen um 34% zu
reduzieren®.

Doch auch wenn s@mtliche Freisetzung von fossilem
und mineralischem Kohlenstoff sofort beendet werden
konnte, wiirde die Erderwarmung aufgrund der Emissio-
nen der Vergangenheit noch eine gewisse Zeit weiterge-
hen. Klimaanpassung ist deshalb unerlésslich. Sie
muss in allen Bereichen stattfinden. Stadte brauchen
mehr Griin, mehr Schatten und Schutz fiir vulnerable
Gruppen, die Landwirtschaft muss sparsam bewéassern
und auf angepasste Arten setzten, Gewasser brauchen
Raum, um Starkregen abzupuffern und auch die Energie-
und Verkehrsinfrastruktur muss sich auf die verschiede-
nen Risiken einstellen.

Artenschutz ist eine zentrale Voraussetzung fiir den
Erhalt unserer natiirlichen Lebensgrundlagen — und
muss bei der Planung und Umsetzung aller Infrastruk-
turvorhaben friihzeitig mitgedacht werden.

5 Siehe Studie des Fraunhofer Instituts ISI 2024: Potenziale des Radverkehrs fiir den Klimaschutz und fiir lebenswerte Stadte und Regionen, URL:
https://www.adfc.de/fileadmin/user_upload/Presse/Pressefotos/Fraunhofer_Klimastudie/04_Studie_Potenziale_des_Radverkehrs_Langfassung.pdf
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Biodiversitat — also die Vielfalt an Pflanzen, Tieren und
Lebensraumen - ist die Grundlage gesunder Okosys-
teme. Nur wenn diese Vielfalt erhalten bleibt, kénnen
Okosysteme ihre wichtigen Aufgaben weiter erfiillen:
Sie regulieren Klima und Wasserhaushalt, stabilisieren
Boden, reinigen Luft und Wasser, sichern die Bestau-
bung von Kultur- und Wildpflanzen und bieten den
Menschen Orte zur Erholung und Naturerfahrung. Uber
diese Funktionen hinaus hat Natur und Umwelt einen
Eigenwert, der sich in Respekt vor unseren Mitlebewe-
sen ausdriickt.

Geht Artenvielfalt verloren, zerstéren wir diesen Eigen-
wert und gleichzeitig schwinden die Okosystemdienst-
leistungen — mit spiirbaren Folgen fiir Mensch und
Umwelt. Von den rund 50.000 in Baden-Wiirttemberg
vorkommenden Tier- und Pflanzenarten gelten etwa
40 % als gefahrdet. Ein wesentlicher Grund dafir ist
die zunehmende Zerschneidung von Lebensrdumen.
Bestehende Schutzgebiete allein reichen nicht aus, um
die Artenvielfalt langfristig zu sichern. Es braucht zu-
satzlich eine funktionale Vernetzung der Lebensrdaume,
damit Arten wandern, sich genetisch austauschen und
dauerhaft bestehen kdnnen. Der landesweite Biotop-
verbund ist dabei ein zentrales Instrument: Bis 2030
sollen mindestens 15 % des Offenlands in Baden-Wiirt-
temberg 6kologisch miteinander verbunden werden.

Um den ersatzlosen Verlust von weiterem Lebensraum
zu verhindern, gilt auBerdem die sogenannte Eingriffs-
Ausgleichs-Regelung mit dem Grundsatz ,vermeiden

- verringern — ausgleichen”: Unvermeidbare Eingriffe
missen durch naturschutzfachliche Kompensation
ausgeglichen werden, etwa durch die Renaturierung,
Neuschaffung oder Aufwertung bestehender Flachen;
wo dies nicht moglich ist, sind zweckgebundene Aus-
gleichszahlungen mdoglich. Auch das Thema Lichtver-
schmutzung ist in Sachen Artenschutz zentral: Beleuch-
tung stort Tiere und Pflanzen in ihrem natiirlichen Rhyth-
mus und wirkt fiir viele nachtaktive Arten als uniber-
windbare Barriere. Groraumige, unzerschnittene Gebie-
te, die Ruhe, Dunkelheit und Riickzug bieten, sind des-
halb besonders wichtig fiir nachtaktive oder stérungs-
empfindliche Arten.

Ziele Umwelt- und Naturschutzes
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Die Erdoberflache ist endlich und Béden sind eine wertvol-
le und nach menschlichen ZeitmaRstében nicht er-
neuerbare Ressource. Sie dienen nicht nur als Baugrund
fiir Gebdude und StralRen oder sind Quelle begehrter Roh-
stoffe, sondern haben dariiber hinaus vielfaltige Funktio-
nen fiir den Klima- und Naturhaushalt. Sie sind Lebens-
raum fiir Pflanzen und Tiere, filtern Schadstoffe, speichern
Wasser und Kohlenstoff, bilden einen Puffer gegen Hoch-
wasser und Hitze und sind nicht zuletzt die Grundlage fiir
unsere Erndhrung. Diese Funktionen kann der Boden aber
nur erfiillen, solange er intakt ist. Baumalnahmen fiihren
zu einer Verdichtung und Versiegelung des Bodens. Dabei
geht die natiirliche Bodenstruktur — Gefiige und Schichtung
- verloren und der wichtige Luft- und Wasseraustausch
zwischen Erdreich und Atmosphare wird unterbrochen.

Um den Boden als eine unserer zentralen Lebensgrund-
lagen zu erhalten, muss mit der knappen Ressource
,Flache" moglichst sparsam und schonend umgegangen
werden. Aktuell verschwinden gemaR Statistischem
Landesamt hierzulande tagtaglich 3,4 Hektar fruchtbare
Boden, Natur- und Waldflachen fiir neue Siedlungs- und
Verkehrsflachen (Statistisches Landesamt BW 2025).
Diese nehmen bereits 15 % der Landesflache ein. Baden-
Wiirttemberg strebt an, den taglichen Flachenverbrauch
fur Siedlungen und Verkehr zunachst auf 2,5 Hektar pro
Tag zu begrenzen und in einem zweiten Schritt Netto-Null
zu erreichen. Das heif3t, es darf nur noch so viel Flache
neu genutzt oder versiegelt werden, wie anderswo wieder
fur Natur und Landwirtschaft freigegeben wird. Man
spricht auch von Flachenkreislaufwirtschaft.

Erreicht werden kann Netto-Null durch Flachensuffizienz,
Flacheneffizienz und Flachenkonsistenz. Es darf nur so
viel Flache beansprucht werden, wie unbedingt notwen-
dig (Flachensuffizienz). Bereits bebaute Flachen sollen
mehrere Funktionen oder Nutzungen vereinen (Flachen-
effizienz) und Siedlungs- und Verkehrsflachen sind
moglichst naturnah zu gestalten, sodass sie sich gut in
bestehende Okosysteme einfiigen (Flachenkonsistenz).
Leitprinzip einer nachhaltigen und flachensparsamen
Siedlungsentwicklung ist die Innenentwicklung: Bestehen-
de Siedlungsflachen werden nachverdichtet, Leerstande
genutzt und Flachen umgewidmet — zum Beispiel werden
StraBen oder Parkplétze in Griinflachen, Radwege oder
Aufenthaltsraume verwandelt. So lassen sich neue
Nutzungen realisieren, ohne weitere Natur- oder Acker-
flachen zu versiegeln.
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Gemeinsame Leitlinien fUr eine
naturvertragliche Radinfrastruktur

Radfahrer*innen brauchen gute Wege und das Fahrrad
als giinstiges und klimafreundliches Verkehrsmittel
flir Jung und Alt braucht ein gutes Image. So lasst sich
der Modal Split hin zu mehr Radverkehr langfristig
verandern. Eine naturvertrédgliche Infrastrukturentwick-
lung sollte zusatzliche Versiegelung und Landschafts-
zerschneidung durch Radwege maglichst geringhalten.
Vielmehr sollten Verbesserungen des Radverkehrs

fiir ein Voranbringen der Mobilitdtswende vorrangig
zulasten des Autoverkehrs gehen. Diese Haltung fiigt
sich in eine grundsatzliche Linie des Umwelt- und
Naturschutzes ein: Flachenverbrauch durch StraBen
wird seit jeher mit besonderer Deutlichkeit kritisiert —
bei gleichzeitiger klarer Unterstiitzung fiir den flachen-
sparsamen Ausbau der Radinfrastruktur.

Unabhéngig von Umwelt- und Naturschutz ist es in der
Regel weder erforderlich noch moglich, vollstandig neue
und von Strallen unabhéngige Radwege zu bauen. Zum
einen sind auch Radwege als eigenstandiger Neubau
haufig aufwandig und teuer, zum anderen gibt es auf
den meisten Routen fiir den Radverkehr bereits Strallen-
bzw. Wegeverbindungen.

An LandstraBen ab ca. 3.000 Kfz/24h sowie ab erlaub-
ten Geschwindigkeiten von iber 50km/h sind Radwege
in der Regel unverzichtbar. Bestehende Wege kdnnen
ausgebaut bzw. umgewidmet werden, zusatzlich zum
land- und forstwirtschaftlichen Verkehr auch fiir den
Radverkehr freigegeben werden; auch bietet es sich an,
bei parallel vorhandenen StraBen den Kfz-Verkehr zu
verlagern und eine StralRe fiir das Rad freizumachen. Oft
ist nicht der Weg neu, sondern dessen Nutzung durch
das Rad!

Wegen des geringen Anteils des tatsachlichen strallen-
unabhangigen Neubaus wird grundsatzlich und vor
allem in diesem Positionspapier der Bau von Radinfra-
struktur in drei Kategorien unterteilt und entsprechend
unterschiedlich auch aus Sicht des Umwelt- und
Naturschutzes bewertet: 1. Umbau von bestehenden
Wegen, 2. Erganzung von straBenbegleitenden Rad-
wegen (in der Regel auBerorts als gemeinsamer Geh-
und Radweg) und 3. Neubau von selbstandig trassier-
ten Radwegen.
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Ein klima- und naturvertréglicher Ausbau der Radinfra-
struktur bedeutet demnach:

® Friihzeitige und zielgruppenspezifische Beteiligung
— Transparente und positive Projektkommunikation

® Routen mit hohem Verlagerungspotential priorisieren
= Ausbau mit Verlagerungspotenzial vom Kfz aufs Rad

® Nutzung und Umwidmung bestehender Verkehrsflachen

® Klimafreundliche Bauweisen und Anpassung an Klima-
folgen
- Hitzeschutz und Wasserdurchlassigkeit, ggf. Verzicht
auf Asphalt.

® Vermeidung oder Minimierung von Eingriffen in die Natur

- Bodenversiegelung und Landschaftszerschneidung
minimieren

- Biotopverbund mitdenken

— wenig Beleuchtung

Umwidmung und Umbau als beste Lésung

Grundsatzlich hat die Nutzung bereits versiegelter
Flachen Vorrang. In Stadten und Ortschaften kann dies
zum Beispiel die Umwidmung von Kfz-Fahrstreifen oder
Parkplatzen zu Radfahrstreifen oder Radwegen sein.
Auch die Mitnutzung bestehender Straen durch Rad-
fahrende - kombiniert mit verkehrsberuhigenden MaR-
nahmen wie Tempo 30 oder baulichen Eingriffen wie
Modalfiltern — kann den Radverkehr sicherer und attrak-
tiver machen. Solche MalRnahmen tragen gleichzeitig
dazu bei, den Kfz-Verkehr zu reduzieren und die Ver-
kehrsanteile zugunsten des Umweltverbunds zu verschie-
ben. Eine weitere Moglichkeit ist die Einrichtung von
FahrradstralRen, die vom Kfz-Durchgangsverkehr befreit
sind. Dadurch kénnen Flachen mehrfach genutzt, Fla-
chenversiegelungen vermieden und gleichzeitig sichere,
zusammenhangende Radrouten geschaffen werden.

AuBerorts ist das Potenzial zur Umwidmung von Fl&-
chen aus dem Kfz-Verkehr fiir den Radverkehr dagegen
meist begrenzt. Auf den typischen LandstraBen mit nur
einem Fahrstreifen je Richtung — insbesondere im Be-
gegnungsfall Lkw/Lkw — sind Umbauten in der Regel
nicht moglich. Eine systematische Umnutzungsmaoglich-
keit ergibt sich lediglich bei dlteren Stralenquerschnitten
mit einer befestigten Breite von rund 11 Metern (soge-

nannte b2s- oder b2i-Querschnitte). Fir diese sieht
das Regelwerk M-ERL der Forschungsgesellschaft fiir
StraBBen- und Verkehrswesen (FGSV) standardisierte
Umbauvarianten zu zweistreifigen StralRen mit Trenn-
streifen und Radweg in Regelbreite vor. Sofern Strallen
mit geringem Verkehrsaufkommen als Route fiir den
Radverkehr in Frage kommen, sind in der Regel keine
baulichen Anpassungen erforderlich, sondern es ist
verkehrsrechtlich dafiir zu sorgen, dass eine sichere
gemeinsame Nutzung maoglich ist. Bei StralRen mit
Verlagerungsmaoglichkeiten kann auch eine komplette
Entwidmung fiir den Kfz-Verkehr in Erwdgung gezogen
werden. Dann kann ein neuer Radweg mit einer Teil-
entsiegelung verbunden werden.

Auferorts kénnen manchmal vorhandene Feld- und
Wirtschaftswege - je nach Lage und Zustand - als
Radverbindungen dienen. Doch nicht jede Strecke ist
automatisch geeignet: Viele dieser Wege sind deutlich
langer, steiler oder schlechter ausgebaut als die direkte
StralRenverbindung. Fiir den Alltagsradverkehr miissen
sie daher komfortabel, durchgehend befahrbar und
moglichst umwegearm sein. Touristische Radwege und
reine Freizeitstrecken hingegen sollten in aller Regel
liber bereits vorhandene Wirtschaftswege und Stralken
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gefiihrt werden, auch wenn dies ldangere oder anspruchs-
vollere Abschnitte bedeutet. So bleiben Natur und Land-
schaft unverandert erhalten und die Route gewinnt
manchmal sogar an landschaftlichem Reiz. Auch die Sa-
nierung von Radwegen, an den Radverkehr angepasste
Vorfahrtsregeln sowie die Entfernung von Umlaufsperren
sollte Prioritdt bekommen. Gegebenenfalls kdnnen auch
vorhandene Radwege verbreitert werden. So konnen
pragmatische gute Losungen dazu beitragen, anderswo
grof¥flachigere Eingriffe in die gewachsene Natur- und
Agrarlandschaft zu vermeiden.

Bestehende Infrastruktur fiir den Rad- und FuBverkehr
umzuwidmen, statt neue Wege zu schaffen, muss der
Grundsatz jeder 6kologisch verantwortlichen Planung
sein. Erst wenn alle Moglichkeiten zur Nutzung und Ver-
besserung vorhandener Flachen gepriift wurden, darf
liber Neutrassierungen nachgedacht werden.

v Bereits bestehende Flachen umwidmen (Fahrstreifen,
Parkplatze)

v StralRenrdume umgestalten (Tempo 30, Fahrradstra-
Ren, Aufwertung/Schaffung von Griin- und Aufent-
haltsflachen)

v Wirtschaftswege nutzen, wenn direkt & komfortabel
v Vorhandene Wege ertiichtigen statt Neubau

v Neue Trassen nur als letzte Option — Naturverbrauch
einddmmen und Natur schiitzen

Das Radverkehrspotenzial ist besonders bei Liicken-
schliissen des RadNETZes sehr hoch, wenn beispielswei-
se zwei Radwege miteinander verbunden werden und
man vorher einen groBen Umweg fahren musste. Dann
kann ein Neubau von Infrastruktur notwendig sein, um
den Radverkehr nachhaltig zu stérken. Wenn ein solcher
Neubau in Erwdgung gezogen wird, muss die neue
Trasse mit groBtmaoglicher Riicksicht auf Natur- und
Landschaftsrdume geplant werden. Dabei gilt: Eingriffe
vermeiden, minimieren und nur im unbedingt ndtigen
Mal umsetzen. Ein naturschutzfachlicher Ausgleich
(Kompensation) ist bei Eingriffen in Natur und Land-
schaft in aller Regel gesetzlich vorgeschrieben. Art und
Umfang des Ausgleichs ist im Einzelfall zu priifen.
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Biindeln statt zerschneiden: Neue Radwege
moglichst entlang bestehender Infrastruktur fiihren,
um die zusétzliche Zerschneidung von Lebensraumen
zu vermeiden

Ausnahme statt Regelfall: Radwege durch unbebaute
Landschaft nur in gut begriindeten Ausnahmeféllen
anlegen

Sensibel planen: Im AuRenbereich und auf innerortli-
chen Griinflachen® Eingriffe auf das absolut notwendi-
ge MaB begrenzen, naturvertragliche Bauweisen
priifen und gesetzlich vorgeschriebene Kompensa-
tionsmaflnahmen umsetzen — Besonderer Schutz von
Habitat- und StraRenbdumen

Ufer schiitzen: Gesetzlich geschiitzte Gewasserrand-
streifen meiden und bei Flussradwegen uferferne oder
hochwassersichere Alternativen bevorzugen

Eine Trassierung parallel zu bestehenden Infrastruktu-
ren wie StraRen, Bahnlinien oder Pipelines (Trassenbiin-
delung) hilft, zusatzliche Zerschneidungen von Lebens-
raumen weitgehend zu vermeiden. So konzentrieren
sich die Eingriffe auf bereits vorbelastete Flachen, die
sowieso durch wiederkehrende menschliche Stérungen
gepragt sind. Dennoch kdnnen auch solche Trassen
problematisch sein: Das Verbreitern bestehender
Schneisen (bestehende Infrastruktur plus neuem
Radweg) kann deren Barrierewirkung erhéhen, beson-
ders fiir wandernde Tierarten und Kleintiere wie Igel
oder Amphibien. Um diesen Effekt zu verringern, sind
Querungshilfen fiir Tiere, Trittsteine und artenspezifi-
sche Leiteinrichtungen wie ,Krétentunnel” im Rahmen
des Biotopverbunds neu anzulegen oder anzupassen.

Radwege durch die freie, unbebaute Landschaft sollten
nur in gut begriindeten Ausnahmefallen entstehen -
etwa zur SchlieBung wichtiger Liicken im Alltagsrad-
netz, wenn es keine andere Losung gibt. Dabei sollten
vorrangig Flachen mit geringem naturschutzfachlichem
Wert genutzt werden. Okologisch besonders wertvolle
Bereiche wie Bannwalder (alte, ungestorte Walder),
Naturschutzgebiete, Feuchtgebiete, Waldrander oder
alte Streuobstbestédnde diirfen nicht genutzt werden.

% Habitatbdume oder auch Biotopbaume genannt, sind stehende, lebende oder tote Bdume, die durch ihre Struktur wie z. B. Risse in der Rinde, Blitzschlag,
Astausfaulungen, morsches Holz oder Spechthdhlen wichtige Kleinstlebensraume fiir verschiedenste, oft spezialisierte Tier- und Pflanzenarten bieten.
Quelle: Stadt Hamburg
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Wo Eingriffe unvermeidbar sind, sollte besonders in 6ko-
logisch sensiblen Bereichen gepriift werden, ob eine
geringere Wegebreite (auch unterhalb der ERA’-Standards)
oder der Verzicht auf Asphalt moglich ist (vgl. Kapitel
»Belag”). Auch zeitweise Nutzungseinschrankungen

- etwa wahrend der Brutzeit sensibler Vogelarten oder
zur Krétenwanderung — konnen helfen. Solche Ein-
schrankungen miissen immer mit gut durchdachten
Umleitungen einhergehen. Hinweisschilder und
Infotafeln zu Biotopen und seltenen Arten fordern
Verstandnis und Wertschatzung fir Natur und
Kulturlandschaft, was langfristig auch ihrem Schutz
zugutekommt.

Gewadsserrandstreifen und Flussradwege

Besonders sensibel sind unbebaute Gewasserrand-
streifen. Diese sind 0kologisch wertvolle Pufferzonen
zwischen Land und Wasser. Bebauung oder Versie-
gelung beeintrachtigt gerade bei bisher naturnahen
Flachen ihre Filter-, Schutz- und Lebensraumfunktion.
Neue Eingriffe sind schwer zu rechtfertigen und inner-
halb der gesetzlich geschiitzten fiinf (innerorts) bis

zehn Meter breiten Randsteifens auch nicht moglich

- auch wenn eine Ufertrasse fiir den Freizeitradverkehr
landschaftlich attraktiv ist. Bei Sanierung oder Neubau
touristischer ,Flussradwege” sollte geprift werden, ob
eine leicht vom Ufer abgeriickte Fiihrung oder eine
Fiihrung in Dammlage mit Abstand mdglich ist. Das
verringert nicht nur die Belastung der Uferbereiche,
sondern auch die Uberflutungsgefahr und erhéht die
ganzjahrige Nutzbarkeit. In manchen Fallen kann ein
Verzicht auf den Ausbau des Altbestands oder eine
abschnittsweise Entsiegelung — etwa durch wasserge-
bundene Decken statt Asphalt — die bessere Losung
sein, vor allem bei weniger frequentierten Strecken.

Zu beachten beim schonenden Neubau von Radwegen

v/ Radwege mit bestehender Infrastruktur biindeln
v Unbebaute Landschaft nur in Ausnahmefallen nutzen
v Schutzgebiete strikt meiden

v Eingriffe minimieren (schmalere Wege, naturvertrag-
lich bauen, Kompensation)

v Gewdsserrandstreifen schonen

)) Hinweisschilder und Infotafeln
zu Biotopen und seltenen Arten
fordern Verstandnis und Wert-
schatzung fur Natur und Kultur-
landschaft, was langfristig auch
ihrem Schutz zugutekommt.

7 ERA = Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen
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Beleuchtung von Radwegen

Bei der Beleuchtung von Radwegen ist sorgfaltig zwi-
schen Naturschutz und Verkehrssicherheit abzuwégen.
Grundsatzlich werden auBerortliche Radwege — genau
wie Kfz-StralRen—nicht beleuchtet. Besonders aulerorts
bedeutet nachtliche Beleuchtung einen massiven Ein-
griff in den Naturhaushalt. Radfahrende sind dazu ver-
pflichtet, selbst fiir eine ausreichende und funktionieren-
de Fahrradbeleuchtung zu sorgen. Eine dariiberhinaus-
gehende Beleuchtung der Infrastruktur ist meist nicht
notwendig und sollte auf sicherheitsrelevante Ausnah-
men (z.B. Querungen, gefahrliche Steilstrecken) be-
schrankt bleiben. Um die Sicherheit auf unbeleuchteten
Radwegen zu gewahrleisten, miissen Hindernisse wie in
die Fahrbahn ragende Gegensténde oder Aste beseitigt
werden sowie plétzliche Engstellen oder Anderungen im
Gefalle durch Markierungen sichtbar gemacht werden.
Durch einen dem Radverkehrsaufkommen angepassten
Ausbaustandard (Breite, Belag, Gefélle), laufende In-
standhaltung, konsequenten Winterdienst sowie deut-
liche und reflektierende Bodenmarkierungen kann

auch auf unbeleuchteten Radwegen ein hohes Mal}

an Verkehrssicherheit gewahrleistet werden.

AuBenbeleuchtung ist aus 6kologischer Sicht unabhan-
gig von Lichtquelle und Verwendungszweck sehr proble-
matisch. Kiinstliches Licht stort den natirlichen Tag-
Nacht-Rhythmus, der fir viele Tiere — und letztlich auch
flir uns Menschen - (berlebenswichtig ist. Nachtaktive
Arten wie Flederm&use oder Amphibien werden in ihrem
natirlichen Verhalten massiv beeintrachtigt und verlieren
ihre Riickzugsraume. Insekten, vor allem Nachtfalter, wer-
den vom Licht angezogen und verenden — der sogenannte
LStaubsaugereffekt”. Besonders kritisch ist Beleuch-
tung in Gewdsserndhe, wo durch die hohe Lichtstreuung
ganze Lebensraume stark beeintrachtigt werden. Aus
Artenschutzperspektive muss daher vor allem in Natur-
schutzgebieten, ausgewiesenen Biotopen, FFH-Lebens-
raumen und allgemein in Gewadsserndhe absolute Dunkel-
heit erhalten bzw. wiederhergestellt werden.

Das Bundesnaturschutzgesetz (§ 21 Abs. 3 BNatSchG)
schreibt insektenfreundliche Beleuchtung vor — z. B.
warmweiles Licht, gerichtete Leuchten und kurze Ein-
schaltzeiten. Doch der beste Insektenschutz ist der
vollige Verzicht auf kiinstliches Licht. Wo Beleuchtung
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dennoch nétig ist, sollte sie so sparsam, zielgerichtet
und niedrig wie moglich erfolgen. Wichtig fiir die Sicher-
heit ist nicht moglichst viel Licht, sondern eine gleich-
maRige Ausleuchtung ohne starke Hell-Dunkel-Wechsel.
UbermaRig helle oder falsch ausgerichtete Lampen
konnen Radfahrende sogar gefahrden — etwa durch
Blendung.

Diskutiert werden kann im Einzelfall die punktuelle und
zeitlich begrenzte Beleuchtung viel genutzter Alltags-
radwege wie Schulwege und Pendelstrecken, die Ge-
fahrenstellen aufweisen. Haufig betreffen Vorbehalte
gegen die Nutzung von Radwegen in der Dunkelheit die
erweiterten Pendel-Zeiten zwischen ca. 6 und 20 Uhr.
Das heit eine gezielte, adaptive und zuriickhaltende
Beleuchtung in diesen Zeiten konnte helfen, Hindernisse
und andere Verkehrsteilnehmende (z. B. unbeleuchtete,
dunkel gekleidete FuRganger*innen) bei einem groBen
Teil der Radwegenutzungen besser zu erkennen. Dies
erhoht gleichzeitig die Attraktivitat der Wegenutzung

fiir alle. Innerorts verbessert eine helle Umgebung das
subjektive Sicherheitsgefiihl. AuRerorts kann bei kombi-
nierten Ful3- und Radwegen eine gezielte Beleuchtung

von Gefahrenstellen sinnvoll sein. Dies umfasst etwa
Kreuzungen und Querungsstellen mit dem Kfz-Verkehr,
das unmittelbare Umfeld von Bushaltestellen und Bahn-
stationen sowie Zugangsbereiche von Schulen und
Sportstatten.

Zu beachten beim schonenden Neubau von Radwegen
v Grundsatz: Radwege aulRerorts nicht beleuchten

v Hindernisse beseitigen oder sichtbar machen
(Markierungen, Engstellen beseitigen)

v Verkehrssicherheit durch Breite, Belag, Instandhal-
tung, Winterdienst sicherstellen

v Beleuchtung nur punktuell & zuriickhaltend, etwa an
Gefahrenstellen (z.B. Querungen, Bushaltestellen,
Schulwege) und bei kritischen Linienfiihrungen

v/ Naturschutz beachten: Dunkelheit wahren, besonders
in Gewassernahe, Schutzgebieten, Biotopen

) Doch der beste Insekten-
schutz ist der vollige
Verzicht auf kinstliches
Licht. Wo Beleuchtung
dennoch noétig ist, sollte sie
so sparsam, zielgerichtet
und niedrig wie moglich

erfolgen.
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Die Wahl des richtigen Fahrbahnbelags ist ein zentraler,
aber 6kologisch heikler Punkt beim Bau von Radwegen.
Fiir das Fahrradfahren gilt ,leichtlaufender” Asphalt mit
feiner Kérnung als besonders vorteilhaft. Er sorgt fiir
eine glatte, feste Oberflaiche mit geringem Rollwider-

stand — ideal fir schnelles und komfortables Radfahren.

Demgegeniiber stehen sogenannte wassergebundene
Decken — unter anderem die klassischen ,Schotterwe-
ge". Diese haben eine rauere Oberflache und bieten bei
Nasse weniger Halt, sodass sie schlechter oder nur
langsamer befahrbar sind. Bei Nasse erhoht sich die
Wabhrscheinlichkeit fiir Verschmutzungen der Kleidung
deutlich gegeniber Asphaltoberflachen, was vor allem
beim Pendeln fiir Vorbehalte sorgt. Zudem verschleillen
diese Wegeoberflachen schneller und neigen zu Schlag-
I6chern. Daher erfordern sie deutlich mehr Wartung.

Asphalt wird aus 6kologischer Sicht kritisch gesehen,
da er die Bodeneigenschaften verandert und den
natiirlichen Wasser- und Gasaustausch einschranken
kann. Studien zeigen jedoch, dass auch Wege mit
wassergebundenen Decken oft nicht so wasserdurch-
lassig sind, wie oft angenommen. Asphalt speichert
aufRerdem mehr Warme als mineralische Fahrbahnbe-

lage, wodurch sich Radwege in der Sonne stark auf-
heizen und nachts weiter Warme abgeben. In Zeiten
zunehmender Hitzetage wird das auf breiten Wegen
nicht nur fiir Radfahrer*innen unangenehm, sondern fiir
Amphibien und Kleintiere lebensgefahrlich. Asphalt
wirkt daher starker als Barriere als wassergebundene
Oberflachen. Asphaltoberflachen konnen auBerdem
durch Schadstoffe wie fliichtige organische Verbindun-
gen (VOCs) oder polyzyklische aromatische Kohlenwas-
serstoffe (PAK) belastet sein. Diese Schadstoffe werden
von Amphibien besonders bei erwdrmtem Asphalt (die
Tiere ,kleben” am Asphalt) tiber ihre sehr diinne und
durchlassige Haut aufgenommen und gefahrden akut
ihre Gesundheit.

)) Asphalt wird aus o6kologi-
scher Sicht kritisch
gesehen, da er die Boden-
eigenschaften verandert
und den natirlichen
Wasser- und Gasaustausch
einschranken kann.
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Uberqueren erleichtern, Aufheizung reduzieren
Abschnittsweise Verschmalerungen des Wegs oder
Querungshilfen fiir Tiere wie Amphibiendurchlasse und
Trittsteine erleichtern die Uberquerung des Radwegs.
Zusaétzlich kann eine helle Fahrbahneinfarbung helfen,
die Aufheizung in der Sonne zu verringern. Besonders
sinnvoll ist dies bei stralenfernen Radwegen aulerorts,
wo keine einheitliche blaue oder rote Fahrbahneinfar-
bung nach ERA-Standard vorgeschrieben ist.

Die Wahl des geeigneten Fahrbahnbelags auf Radwegen
ist letztlich Abwagungssache und muss im Einzelfall
unter Berlicksichtigung der 6rtlichen Situation entschie-
den werden.

Grundsatzlich gilt: Jede Baumalinahme verandert das
lokale Okosystem erheblich, auch der Bau von Radwe-
gen. Eingriffe in den Wasser- und Nahrstoffhaushalt
sowie in die Bodenstruktur sind quasi unvermeidlich.
Besonders die natiirliche Durchwurzelung des Bodens
wird gestort — oft sichtbar an den sogenannten Wurzel-
aufbriichen. Wurzeln wachsen unter der Asphaltdecke
weiter und heben sie an, bis die Oberflache aufreif’t.
Ein altbekanntes Argernis fiir Radfahrende.

Zu beachten beim Belag
v Leichtlaufender Asphalt fiir stark frequentierte
Alltagsradwege bevorzugen

v Feinkornigen Belag nutzen und wurzelschonende
Bauweise, um Komfort zu verbessern

v Naturnahe Querungshilfen fiir Tiere einplanen, um
Barrieren zu reduzieren

v Auf starke Aufheizung oder Uberhitzung (z.B. Blasen-
wurf) achten: helle Einfarbung oder Schatten schaffen

v fiir Passagen durch 6kologisch sensible Bereiche die
Verwendung auf wassergebundenen Decken oder
ggf. offenporigem Asphalt priifen

)) Die Wahl des geeigneten

Fahrbahnbelags auf Radwegen
ist letztlich Abwagungssache
und muss im Einzelfall unter
Bericksichtigung der ortlichen
Situation entschieden werden.
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Winterdienst ist nicht nur auf StralRen, sondern auch
auf Radwegen unverzichtbar. Er muss fiir die Radver-
kehrsinfrastruktur mindestens den gleichen Stellenwert
haben wie fiir den Autoverkehr. Viele Schiiler*innen

und Pendler*innen nutzen das Fahrrad als ihr Hauptver-
kehrsmittel und sind im Winter ebenso auf sichere Wege
angewiesen wie Autofahrende. Kommunen sollten
daher ein abgestuftes Gesamtkonzept fiir den Winter-
dienst entwickeln, in dem die Radinfrastruktur ent-
sprechend ihrer Nutzung und Bedeutung im RadNETZ
hohe Prioritat erhalt.

Ein wirksamer Winterdienst, der insbesondere in hiesi-
gen Breiten auch Fahrbahnglatte bei den haufigen Frost-
Tau-Wechseln vermeidet, darf keine Priorisierung des
Kfz-Verkehrs bei der Streusalz-Nutzung vornehmen.
Streusalz muss iber alle Verkehrsarten hinweg gezielt
und sparsam eingesetzt werden.

Um oOkologische Schaden durch Streusalz zu verringern,
wird im Winterdienst auf StralRen seit langem Feucht-
salz und in den letzten Jahren zunehmend Sole einge-
setzt. Kommunen mit gezielten Winterradnetzen setzen
mit geeigneten Fahrzeugen vor allem Sole auch auf
Radwegen ein.

Der Einsatz von Streusalz ist aus 6kologischer Sicht
problematisch: Gelangt das Salz in den Boden und ins
Grundwasser, erschwert es Pflanzen die Wasserauf-
nahme und verdndert deren Nahrstoffhaushalt. Baume
konnen somit vertrocknen, obwohl ausreichend Wasser
vorhanden ist. Dies verscharft die Situation von Stadt-
bdumen, die im Klimawandel vermehrt unter Diirre-
perioden leiden. Auch Haus- und Wildtiere leiden unter
gesalzenen Boden. Schaden an Bauwerken und Material
wie z.B. Briickenpfeilern und Fahrradrahmen und sowie
Flecken auf Kleidung und Schuhen lassen sich dagegen
durch geeignete MalRnahmen wie den Einsatz wider-
standsfahiger oder beschichteter Materialien oder
regelmafige Pflege begrenzen.

Abstumpfende Materialien wie Rollsplitt oder Sand sind
dagegen aus Radfahrersicht ungeeignet: Sie verbes-
sern zwar bei geschlossener Schnee- oder Eisdecke die
Befahrbarkeit, erhohen jedoch nach der Schneeschmelze
die Rutsch- und Sturzgefahr, insbesondere wenn sie
nicht zeitnah entfernt werden. Aus Umweltschutzsicht
konnen sie eine salzfreie Streualternative darstellen,
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sollten aber sparsam eingesetzt, schadstoffarm aus-
gewahlt und nach dem Abtauen wieder zusammenge-
kehrt und weiterverwendet werden. Hier besteht ein
gewisser Zielkonflikt zwischen Verkehrssicherheit und
Umweltvertraglichkeit.

In bestimmten Einzelfallen kann auch die Beheizung von
Radwegen eine Option sein, um Schnee- und Eisbildung
von vornherein zu vermeiden und so die Notwendigkeit
von Winterdiensteinsdtzen zu reduzieren. Dies gilt vor
allem fiir kurze, stark genutzte Abschnitte wie einzelne
Briicken, bei denen die zu erwartenden Unfall- und Streu-
salzschaden deutlich héher wéren als die Kosten und
der Energieverbrauch einer Beheizung. Voraussetzung
ist dabei stets die vollstandige Stromversorgung aus
erneuerbaren Energien — nur dann kann eine solche
MaRnahme 6kologisch vertretbar sein.

Am Ende muss jede Kommune entsprechend den ortli-
chen Gegebenheiten die passende Winterdienststrategie
fiir Radwege wéhlen — méglichst umweltfreundlich

und effizient. Der Blick bleibt dabei auf neue Techniken
und Vorbilder in anderen Regionen gerichtet, um zukinf-
tig eine wirklich 6kologische und sichere Ldsung fiir

den Winterdienst zu etablieren.

v Winterdienst auf Radwegen genauso priorisieren wie
auf Strallen

v/ Abstufung nach Nutzung und Bedeutung im RadNETZ
planen

v Streusalz nur sparsam einsetzen — Umwelt- und
Materialschdaden beachten

v Alternative Streumittel oder punktuelle Beheizung
stark genutzter Abschnitte priifen

v Umweltfreundliche Strategien erproben und kontinu-
ierlich verbessern
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Pendeln im Winter

Viele Menschen pendeln nur im Sommer oder bei
gutem Wetter mit dem Fahrrad zur Arbeit. Zugege-
ben: Im Winter ist es morgens dunkel, kalt und im
Zweifel noch nass oder es liegt sogar Schnee. Wer
jedoch im Winter weiterpendelt, tut nicht nur der
Umwelt, sondern vor allem der eigenen Gesundheit
und Psyche etwas Gutes. Natiirlich nur, wenn die
Wege auch bei eingeschrankter Sicht fiir Radfahre-
nde sicher sind und Radwege gerdumt werden. Wir
haben ein paar Tipps fiir euch fiir die kalte Jahreszeit
zusammengestellt:

® Geeignete Kleidung (Regenhose und Regenjacke,
Fahrradmiitze fiir unter den Helm, Handschuhe,
wasserdichte Schuhiiberzieher)

® Licht und Reflektoren sowie reflektierende
Kleidung

® Winterreifen (etwas breiter, mit gutem Profil) und
bei Glatte Spikes

® Fahrradfreundliche Arbeitgeber stellen Duschen
und Umkleiden zur Verfligung

)) Um 6kologische Schaden durch
Streusalz zu verringern, wird im
Winterdienst auf StrafSen seit
langem Feuchtsalz und in den
letzten Jahren zunehmend Sole
eingesetzt.
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Abwagungs- und Entscheidungshilfe
fur geplante Vorhaben

Verkehrsplanung ist komplex. Oft fehlt die Zeit, sich Uberg reifende Aspekte:

intensiv mit jedem einzelnen Thema auseinanderzuset-
zen. Die folgende Abwéagungs- und Entscheidungshilfe
biindelt die zuvor beschriebenen grundsatzlichen Aspek-
te einer naturvertraglichen Radverkehrsplanung

in kompakter Form. Sie dient der strukturierten Ein-
schatzung von Projekten vor Ort und unterstiitzt Ehren-
amtliche dabei, alle relevanten Belange, Konfliktpoten-
ziale friihzeitig zu erkennen und konstruktive Losungs-
vorschldge zu entwickeln, falls es bei Radverkehrs-
projekten zu Konflikten mit dem Naturschutz kommen
sollte.

Die Abwagungshilfe ist ausdriicklich kein verbindliches
Bewertungs- oder Entscheidungssystem. Sie ersetzt
weder die formelle Abwégung durch Planungstrager
noch erlaubt sie eine einfache Ja/Nein-Entscheidung
tber Projekte.

lhr Zweck ist die fachliche Orientierung und die Starkung
qualifizierter Offentlichkeits- und Lobbyarbeit unserer
Verbénde in Planungs- und Beteiligungsverfahren, etwa
in Gespréachen, bei Stellungnahmen und Scopingtermi-
nen. Die Reihenfolge und Priorisierung der einzelnen
Aspekte innerhalb der Kriterienlisten basiert auf einem
intensivem Abwagungsprozess unserer beiden Verban-
de, aber natiirlich kann im konkreten Anwendungsfall
auch davon abgewichen werden.

friihe Beteiligung aller Akteur*innen (Politik, Verwaltung,
Ortsverbande von Naturschutz- & Mobilitatsverbanden,
Gutachter*innen und Expert*innen, Biirger*innen)

- Dialog mit Anwohner*innen, Landwirtschaft und
Verbanden

- Ortskenntnis nutzen: Befragungen und gemeinsame
Ortsbegehungen, um gemeinsam Ldsungen zu finden
und die Akzeptanz zu férdern

- anderen Perspektiven zuhoren, Meinungen respektieren,
sich auf. Gemeinsamkeiten konzentrieren, Kompromisse
eingehen

Recherchen und Beschaftigung mit den naturraumlichen
Gegebenheiten vor Ort inklusive der bestehenden Schutzge-
biete, Naturdenkmaler und geschiitzten Biotope sowie der
Lage im landesweiten Biotopverbund

Klarung der Bedeutung und Funktion der geplanten Infra-
struktur auf lokaler/regionaler Ebene sowie im Ubergreifen-
den RadNETZ:

- Handelt es sich eher um den Ausbau eines touristischen
Radwegs oder um eine Pendelstrecke? Steht der Genuss
der Landschaft oder die Reduzierung von Fahrzeiten im
Vordergrund?

- Fungiert die geplante Fahrradinfrastruktur als Schulweg?
Dann gelten besondere Regeln!

Schulwege

® Kommunen miissen gemeinsam mit Schulen einen
Schulwegeplan erstellen

® Auf diesen Schulwegen kdnnen einfacher Tempo-
reduktionen angeordnet werden

® Es konnen auch SchulstralRen oder Schulzonen
eingerichtet werden, die zu Schulbeginn und Schul-
schluss fiir den Kfz-Verkehr gesperrt sind ®

©® Bei der Radverkehrskonzeption sollten die
Schulwege miteinbezogen werden

® Beim Thema Beleuchtung und Winterdienst sollten
Schulwege besonders priorisiert werden, da diese
friih morgens genutzt werden

8Fir die Umsetzung hat das Land Baden-Wiirttemberg einen Erlass verdffentlicht, URL: https:/km.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-km/intern/
PDF/Dateien/F%C3%A4cher%C3%BCbergreifende_Themen/Verkehrserziehung/Erlass-Schulstra%C3%9Fen-und-Schulzonen_2025.pdf
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Umbau vor Neubau!

® bestehende Wege wurden in die Planung integriert
— geeignete Wald- und Wirtschaftswege ins Radnetz integrieren
« direkte und flache Wegefiihrung anstreben

+ Zustand, Fahrkomfort und Konfliktpotenzial mit anderen
Nutzergruppen wie zum Beispiel Naturschutz, Land- und
Forstwirtschaft priifen

® aktuelle Verkehrsflachen wurden besonders innerorts zur
Umnutzung gepriift
- Umwidmung von Kfz-Spuren oder -stralen oder Parkplatzen
zu (geschiitzten) Radfahrstreifen oder (reinen) FahrradstraRen
® bestehende Radinfrastruktur ist in gutem Zustand

— leichte Verbreiterung oder Verbesserung der Oberflichenbe-
schaffenheit bei bestehenden Radwegen = Neuversiegelung
an anderer Stelle vermeiden

® neue Radinfrastruktur wird an bestehenden Trassen ausgerichtet

— Fihrung entlang bestehender Verkehrs- oder Versorgung-
strassen, z. B. StralRen, Bahnlinien oder Leitungskorridore

Planen in sensiblen Gebieten - das ist zu beachten!

- Verzicht/Anpassung der Beleuchtung (auch innerorts
an sensiblen Stellen)?

® grundsétzlicher Ausschluss der Uberplanung dkologisch
sensibler Flachen

- Naturschutzgebiete, Bannwaélder, gesetzlich geschiitzte ) . o )
. . ® innerortliche Griinflachen und Biotope erhalten

Biotope, Naturdenkmaler!

— grundsatzlich kein Radwegeausbau zulasten bestehender

— gesetzlich geschiitzte Gewéasserrandstreifen (mind. 10 m
g 9 ( Griinflachen

Breite auBerorts, 5 m innerorts)

- in Ausnahmefallen Eingriffe mit besonders strenger - keine neuen Eingriffe in Gewdsserrandstreifen

Priifung und unter Beachtung naturschutzrechtlicher
Vorgaben méglich: sauberer naturschutzfachlicher
Ausgleich — wurzelschonende Bauweisen: Trennvlies, Wurzelbriicken

® Stadt- und StraRenbdume wirksam schiitzen

- leichte Anpassung der Linienfiihrung und Wege breite
® Biotopverbund und Generalwildwegeplan priifen P 9 9 g

baum- und heckenschonende Verkehrssicherung:

- entlang Wanderachsen oder Wildtierkorridoren geeignete . schonender Riickschnitt, ausreichende Pflanzabstinde

Querungshilfen von Anfang an einplanen: z.B. Amphibien-
tunnel, Leitstrukturen, Pflastersteinquerungen, ggf. auch - Nutzung von Streusalz geringhalten: gezielt und temporar
Griinbriicken + mechanische Schneerdumung vor chemischer Behandlung

Anpassungen bei Breite, Belag und Beleuchtung
wurden gepriift

- geringere Breite oder kleinerer Kurvenradius ggf. auch
unter ERA-Vorgaben zumutbar oder Verzicht auf Optimie-
rung der Bestandswege?

— mdglicher Verzicht auf Asphaltierung/Einsatz wasserge-
bundener Decken

MaRnahmen zur Umweltbildung wurden in die Planung
miteinbezogen

— z.B. Infotafeln zu Artenvielfalt, Kulturlandschaft
oder Klimaanpassung

BUND Baden-Wiirttemberg & ADFC Baden-Wiirttemberg « Radinfrastruktur — Leitlinien « Stand: April 2026



26 Abwagungs- und Entscheidungshilfe fiir geplante Vorhaben

Wegebeldge zwischen Fahrkomfort und Naturschutz
Grundsatzlich wird mit leichtlaufendem und hellem Asphalt auf Radwegen geplant.

® Kompromisse mit dem Naturschutz eingehen: Fahrkomfort
ermdglichen und sensible Bereiche schonen

- Einzelfallpriifung statt Standardlésung: Beriicksichtigung
von Alternativrouten, Artenvorkommen, Bodenverhaltnis-
sen und Mikroklima

- Wassergebundene Decken oder Natursteinabschnitte in
besonders sensiblen Gebieten

- fiir regionale und lokale Wege ggf. wassergebundene
Decken erhalten. Voraussetzung: vorhandene Alternativ-
routen, die Anforderungen der Pendelbedarfe und
Alltagsnutzung erfiillen

® Sanierung und Instandhaltung: langlebige und sichere Wege
bei geringem Eingriff in Boden und Vegetation

- Stabilisierung wassergebundener Wegebeldge mit
umweltvertréaglichen Bindemitteln (z. B. Tonmineralien,
pflanzliche Zuschlage), um Erosion, Staub und Schlag-
I6cher zu minimieren

- regelmaRige Pflege, um Fahrkomfort und Langlebigkeit
zu erhohen

- bei Neubau: Einschrankungen fir den landwirtschaftli-
chen Verkehr priifen, um Boden zu schiitzen und
Langlebigkeit zu garantieren

- begrenzter Einsatz maschineller Instandhaltung, um
Bodenlebewesen nicht zu stéren

® Baum-und Wurzelschutz bei Bau und Betrieb beriicksichti-
gen — Wurzelaufbriiche verhindern: Erhalt von Gehdlzstruk-
turen und StraBenbdumen und Vermeidung von Belags-
schéaden:

- kein oder nur minimaler Bodenabtrag beim Bau, insbe-
sondere in bewurzelten Bestandsboden

- flexibel bleibender Aufbau unter Verwendung von Trenn-
vlies oder Wurzelbriicken: Schutz der Baumwurzeln bei
gleichzeitiger Tragfahigkeit des Wegs., z.B. Bauverfahren
nach Dr. Heidger®. Das Wurzelwachstum wird nicht
dauerhaft behindert, aber das Risiko von Wurzelaufbri-
chen minimiert.

9Das Radwegebauverfahren nach Dr. Heidger ist ein Bauansatz fiir Radwege, bei dem die Tragschichten so aufgebaut werden, dass der Oberboden weit-
gehend erhalten bleibt und Baumwurzeln darunter keinen Schaden anrichten. Unter der Deckschicht wird eine Schicht aus grobem Kies oder Schotter
eingebracht, die Wasser durchlédsst und in der die Wurzeln weiterwachsen kénnen, ohne den Radweg anzuheben. Ziel ist es, Schaden durch Wurzelauf-
briiche zu verhindern und den Radweg langlebiger zu machen.
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Abwagungs- und Entscheidungshilfe fiir geplante Vorhaben

Grundsatzlich werden Radwege aullerorts nicht beleuchtet.

ordnungsgemaRe und funktionierende Fahrradbeleuchtung
nach StvzO

- weiles Scheinwerferlicht sowie ein Reflektor vorne, rotes
Schlusslicht sowie ein roter Riickstrahler (nicht dreieckig)
hinten

Priorisierung von Ful- und Radwegbeleuchtung vor Stra3en-
beleuchtung innerorts. Bestehende Radinfrastruktur ist in
gutem Zustand

Markierung

- retroreflektierende Randmarkierungen (beidseitig),
ersatzweise Riickstrahler

- vollflachige Einfarbung oder heller, kontrastreicher
Fahrbahnbelag

- aufféllige Bodenmarkierung (gemaRk Musterlésung
RadNETZ: 5 m lang je Seite, mit Schraffur, Piktogramme
sauber halten)

- reflektierende Wegweiser

Instandhaltung & Sauberung

— glatte Oberflache ohne Schlaglécher u. Wurzelaufbriiche
— Sauberhalten: Reinigung von Schmutz, Laub und Abfall
— Winterdienst

Ausschluss sensibler Gebiete: Naturschutzgebiete; Leuchtentyp und -hche

Bannwalder/Waldschutzgebiete ... - niedrige Mastleuchten oder bodennahe Lichtpoller

- Beleuchtungin nggssernahe vermeiden, Lichtbrechung _ méglichst grofe Mastabstande
und Streuung minimieren
- energieeffiziente und wartungsarme LED-Leuchten

punktuell und zuriickhaltend an Gefahrenstellen

R Lichtlenkung und Abschirmung
- Gefahrenstellen: Kreuzungen & Einmiindungen, Bushalte-

stellen & Bahnhaltepunkte, gefahrliche Steilstrecken, - punktuelle Beleuchtung von oben nach unten

Einfahrten zu Sport- u. Schulgelanden - komplett abgeschirmte Lampen: keine Lichtstreuung nach

— Mischnutzung mit FuRgénger*innen oben und zur Seite. Keine Schrég-, Pilz- oder Rundleuchten

temporére und adaptive Beleuchtung Lichtfarbe und Intensitat

- Zeitschaltung: jahreszeitabhéngig in Zeiten absoluter - warmweiles oder bernsteinfarbenes Licht (ca. 1700 K;
Dunkelheit statt Dammerungsaktivitat max. 3000 K)

- Zeitschaltung: Hauptverkehrszeiten morgens und abends Lichtintensitdt von 1-2 Lux; an Gefahrenstellen bis 10 Lux

- adaptiv: Beleuchtung nur bei Bedarf, gesteuert - Lichtstérkeklasse G6 mit Blendschutz

iber Bewegungsmelder o.5. - ggf. Unterschreitung von DIN 13201 aus

— weiches, verzdgertes Ein- und Ausschalten Naturschutzgriinden

— Dimmung: stark gedampft, bei Nutzung heller werdend
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28 Abwagungs- und Entscheidungshilfe fiir geplante Vorhaben

Auch Radwege miissen gerdaumt und gestreut werden! Aber wie?

©® Radinfrastruktur wird im StraRennetz gleichberechtigt ® Nutzung von Streusalz geringhalten (schadet Baumen,
behandelt: Sicherung der Verkehrsfunktion — Voraus- Boden und Bauwerken): Schutz von Boden, Vegetation
setzung fiir ganzjéhrige Nutzung und Gewdssern
- Radinfrastruktur in kommunale Winterdienstkonzepte - gezielter und temporérer, aber rechtzeitiger Einsatz

integrieren mit vergleichbarerer Prioritdt wie HauptstraBen . . . .
- maschinellen Einsatz mit besserer Dosierung manuellem

- Hauptradwege, Schulwege und stark genutzte Pendel- Ausbringen vorziehen
strec‘k.en friihzeitig identifizieren und als Winterradnetz — bei exponierten Radwegebriicken Einsatz von
priorisieren Beheizung priifen
® mechanische Schneerdumung vor chemischer Behandlung: - ggf. umweltfreundlichere Streumittel verwenden

Minimierung baulicher und 6kologischer Schaden

- Schneepfliige, Biirsten und Kehrmaschinen noch
wahrend des Schneefalls einsetzen

- friihzeitige und regelméaRige Schneerdumung, um
Gefrieren zu vermeiden

- freihalten von Sichtachsen und Kreuzungen
von Schneehaufen
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Fahrradinfrastruktur - Leitlinien

Radverkehrsinfrastruktur ist individuell zu planen. Dabei

missen die ,Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen” Fahrradstraen werden meist innerorts auf bereits

(ERA) und andere einschlagige Regelwerke konsequent vorhandenen Verkehrsflachen ausgewiesen. Es handelt
angewandt werden. Regelungen der Barrierefreiheit sind sich um bevorzugte Achsen fiir Fahrrader, auf denen

zu beachten. Im Folgenden werden die verschiedenen diese auch nebeneinander fahren diirfen. Dieser Strallen-
Infrastrukturtypen fiirs Fahrrad kurz vorgestellt. typ eignet sich besonders fiir Hauptverkehrswege von

Schiiler*innen oder Pendler*innen abseits von Haupt-
straBen in Wohngebieten. Sofern die Fahrradstrallen in

Wenn zu wenig Platz fiir einen Radweg da ist, kdnnen bebauten Gebieten liegen, ist eine Freigabe fiir den Kfz-
Streifen auf der Fahrbahn als Kompromiss genutzt werden: Verkehr bzw. Anlieger meist unerlasslich. Umso wichti-
Gemal VwV-StVO ist dann zunachst die Anlage von ger ist dann, dass modale Filter oder andere Mal3nah-
Radfahrstreifen zu priifen, die einschliellich einer durchge- men zu einer Verkehrsberuhigung und Larmminderung
zogenen breiten Markierung zur Abgrenzung vom Kfz- fiihren. Sofern das Rad die geschwindigkeitsbestimmen-
Verkehr mindestens 1,85 m breit sind. Hier gilt eine de Verkehrsart ist, sollen FahrradstraBen auch verkehrs-
Benutzungspflicht fiir das Rad. Nur wenn das auch nicht rechtlich bevorrechtigt werden. Mit der Ausweisung von
moglich ist, kann ein Schutzstreifen mit gestrichelter Linie Fahrradzonen lassen sich die Regelungen der Fahrrad-
als bloRes Behelfsangebot fiir Radfahrende angebracht stralRe auf mehrere zusammenhé&ngende Stralen oder
werden. Autos diirfen diesen Streifen jedoch nur in Ausnah- ganze Quartiere ausweiten.

mefallen nutzen und keinesfalls darauf parken.

Ein Radschnellweg verbindet Kommunen, zwischen
denen ein hohes Pendelaufkommen herrscht. Getrennt

Radwege sind eigenstandige Wege fiir den Radverkehr von anderen Verkehrsarten schafft er sichere Vorausset-
und sollen aus Sicherheitsgriinden in der Regel als Ein- zungen, um schnell von A nach B zu kommen.
richtungsradweg und getrennt vom FuRverkehr ausgefiihrt Radschnellwege entstehen im Regelfall entlang existie-
werden. Innerorts ist bei Zweirichtungsverkehr vor allem render Infrastrukturen, beispielsweise im Rahmen eines
die Gestaltung der Knoten sicherheitsrelevant. Es gelten StralRenriickbaus, auf alten Bahntrassen oder entlang
entsprechende Mindestbreiten von 2-4 m. AuBerorts sind von BundesstraRen. Wesentliches Bewertungskriterium
einseitige gemeinsame Geh- und Radwege im Zweirich- sind maglichst geringe Verlustzeiten je km, also schlicht
tungsverkehr der Regelfall, innerorts gelten wegen haufi- das schnelle Vorwartskommen.

ger Konfliktsituationen verkehrliche Obergrenzen fiir eine

gemeinsame Fiihrung von Ful- und Radverkehr.
Das RadNETZ ist ein (iberregionales Netz an Fahrradwe-
gen und Radfernwegen, das eine liickenlose Mobilitat

Kommunen kdnnen sogenannte Umweltspuren auswei- mit dem Fahrrad ermdglicht. In Baden-Wirttemberg
sen, die grundsatzlich nur fir Busse und Fahrrader nutz- sind dadurch 700 (von insgesamt 1101) Kommunen
bar sind, und damit den Umweltverbund starken. Dies miteinander verbunden. Die Qualitdtsstandards des
bietet sich besonders in groeren Stadten an, wenn RadNETZes umfassen eine befestigte Oberflache der
mehrspurige StralRen vorhanden sind. Fahrradfahren wird Wege, Winterdienst sowie ausreichende Beleuchtung

- bei entsprechender Spurbreite — dadurch sicherer und innerorts und reflektierende Elemente im AufRenbereich.

der OPNV kann am innerstadtischen Stau vorbeifahren.
Je nach Taktdichte des OPNV und der Haltestellenge-
staltung sind die Breiten anzupassen.
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Schutzgebiete - Leitlinien

Naturschutzgebiete dienen primar dem Erhalt der natiirli-
chen Lebensraume und Artenvielfalt. Der Bau von
Fahrradwegen in diesen Gebieten ist nur in Ausnahme-
fallen und unter strengen Auflagen moglich. Es bedarf
umfangreicher Genehmigungen und Umweltvertréaglich-
keitspriifungen, um sicherzustellen, dass keine Beein-
trachtigungen der Schutzgiiter erfolgen.

Landschaftsschutzgebiete schiitzen die charakteristi-
schen Landschaftsbilder und Erholungsfunktionen.
Eingriffe wie der Bau von Fahrradwegen sind zuléssig,
solange sie den Schutzzweck nicht erheblich beeintrach-
tigen. Um die Eingriffe auf ein Minimum zu beschranken,
sind hier Umweltvertraglichkeitspriifungen erforderlich.

Biosphéarenreservate kombinieren den Schutz der Natur
mit nachhaltiger Nutzung. Der Bau von Fahrradwegen ist
generell in Ubergangs- und Entwicklungszonen moglich,
wahrend in den Kernzonen strenge Schutzbestimmungen
gelten. Die Planungen miissen mit den Zonenpléanen ab-
gestimmt und entsprechende Genehmigungen eingeholt
werden.

Natura 2000 ist ein Netzwerk von Schutzgebieten in der
Europdischen Union, das dem Erhalt gefahrdeter Arten
und Lebensraume dient. Der Bau von Fahrradwegen ist
prinzipiell méglich, darf jedoch die Erhaltungsziele der
Gebiete nicht beeintrachtigen. Um die Konformitat mit
den Schutzzielen zu gewabhrleisten, ist eine spezielle
Priifung der Vertraglichkeit notwendig.

Nationalparks sind groR3flichige Schutzgebiete, die den
Erhalt der Natur zum Ziel haben. Der Bau von Fahrradwe-
gen ist zwar in bestimmten Zonen unter strengen Auf-
lagen maoglich, sollte aber auf die dulRere ErschlieBung
beschrankt bleiben. Eine enge Abstimmung mit der Park-
verwaltung und eine sorgféltige Planung sind erforder-
lich, um die natiirlichen Ressourcen zu schiitzen.

Zusatzlich zu den genannten Schutzgebieten miissen
auch geschiitzte Biotope beachtet werden. Geschiitzte
Biotope sind Lebensrdume, die aufgrund ihrer besonde-
ren okologischen Bedeutung unter Schutz stehen. Der
Bau von Fahrradwegen ist dort stark eingeschréankt und
bedarf einer genauen Priifung. Jegliche MaRnahmen
miissen sicherstellen, dass die spezifischen 6kologi-
schen Funktionen und Lebensgemeinschaften nicht
beeintrachtigt werden. Besondere Riicksicht ist auf
seltene und gefahrdete Arten zu nehmen, die in diesen
Biotopen vorkommen.

Die Eingriffsregelung nach §§ 13 ff des Bundesnatur-
schutzgesetzes (BNatSchG) regelt als ein zentrales
Instrument des deutschen Naturschutzrechts grundsatz-
lich — auch auRerhalb besonderer Schutzgebiete! — den
Umgang mit allen Eingriffen in Natur und Landschaft wie
z.B. durch den Bau von Radwegen. Sie hat zum Ziel, die
Funktionsfahigkeit und biologische Vielfalt zu erhalten
oder wiederherzustellen. Danach sind alle Eingriffe in
Natur und Landschaft vorrangig zu vermeiden! Nur wenn
das nicht mdoglich ist, sind landschaftspflegerische Mal-
nahmen (sogenannte Ausgleichs- und Ersatzmalnah-
men) zu ergreifen. Die Priorisierung der Vermeidung von
Eingriffen aller Art stellt eine grundsétzliche Position der
Naturschutzverbande dar und ist Teil der Strategie zur
Nachhaltigen Entwicklung.
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BUND und ADFC
engagieren sich in
Baden-Wurttemberg.

Unterstutzen Sie
Radfahren & Naturschutz
und werden Sie Mitglied!

Mitglied werden
www.bund-bawue.de/mitgliedwerden
www.adfc.de/mitgliedschaft

Mitmachen
www.bund-bawue.de/mitmachen
bw.adfc.de/sei-dabei

Spenden
www.bund-bawue.de/spenden

IBAN DE64 6925 0035 0004 0881 00
BIC: SOLADES1SNG

https://bw.adfc.de/sei-dabei#c8297
IBAN: DE76 4306 0967 7030 7323 04
BIC: GENODEM1GLS

@
BUND

Landesverband
Baden-Wiirttemberg

Abonnieren, folgen, mitdiskutieren

@ www.bund-bawue.de/newsletter
www.adfc.de/newsletter

0 www.facebook.com/bundbawue
www.facebook.com/ADFC.BW

o www.youtube.com/user/bundbawue
www.youtube.com/c/ADFCBadenW%C3%BCrttemberg

www.instagram.com/bundbawue/
www.instagram.com/adfc_baden_wuerttemberg/

o

www.bund-bawue.de bw.adfc.de

4

yadfc

Baden-Wiirttemberg





